TEST FAHRRADTRAGER

TRAGENDE

ROLLE

Fahrradtrdger fiir die Anhdngerkupplung gelten als sichere und komfortable Transportlésung am
Auto flir E-, Touren- oder Gravelbikes. Nicht jeder Fahrradtrager ist dafiir gewappnet. Wir haben
sieben Modelle getestet. AuBerdem: Tipps zum Verreisen mit dem Fahrrad
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enn die Urlaubskarawane diesen Sommer

wieder wie zdhfllissige Lava iiber den Bren-

ner Richtung Siiden maandert, ist das Chaos
vorprogrammiert. Die Mega-Baustelle an der Luegbriicke
wirft schon jetzt lange Stau-Schatten voraus. Doch fiir Bi-
ker beginnt die Geduldsprobe haufig schon vor der Abfahrt.
Dann nimlich, wenn alle Koffer verstaut und die Kinder
auf den Riicksitzen festgezurrt sind — und nur noch die R&-
der auf dem Hecktrager platziert werden miissen. Besonde-
re Herausforderung: ausladende Radstdnde und pralldicke
Rahmenrohre. Miissen dann noch zwei oder gar drei Bikes
hintereinandergeschachtelt werden, liegen die Nerven oft
schon blank, bevor die Fahrt beginnt. Um herauszufinden,
welches Testmodell den Job am besten erfiillt, haben wir
gewogen, geschleppt, gemessen und beladen — und zwar
mit den unterschiedlichsten Bikes, um eine moglichst gro-
Re Bandbreite abzudecken.

Mit MaB ans Ziel

Auch Sie sollten vor dem Kauf das MaRband zur Hand neh-
men, um ein paar entscheidende Fragen zu kldren: Passen
die Rider, ohne iiberzustehen, auf den Trdger? Sind die
Schienen breit und die Rastbédnder lang genug fiir breite
Reifen? AuRerdem, und das betrifft vor allem E-Bikes mit in-
tegriertem Akku oder kantigen Rohren: UmschlieRt der Grei-
fer im Zweifel auch das volumindse Unterrohr? Klassische
Klauen-Greifer sind hier klar im Nachteil, sie klemmen kaum
mehr als Rohrdurchmesser von 80 Millimetern. Haltearme
mit Rastbdndern packen in der Regel auch deutlich wuch-
tigere Rahmen sicher, lassen sich hdufig mit 1éngeren Gurten
aufriisten und sind zudem schonender zum Material — Stich-
wort Carbon —, weil sie die Klemmbkraft auf eine grofere Flé-
che verteilen.

Das zweite Bike entscheidet

Passt das erste Rad auf den Tréger, ist das noch lange kein
Go. Erst beim zweiten Bike zeigt sich, ob der Fahrradtriger
wirklich zu Ihrer Flotte passt. Ein Punkt ist uns ndmlich
in diesem Test besonders aufgefallen, und es ist nicht das
dezente Schwarz, in dem die Hersteller neuerdings ihre
Triger ausliefern. Viel wichtiger: Die Konstruktionsweise
der Kupplungstriger hat sich gedndert. Nahezu bei allen
Modellen lassen sich die Schienen nun nach oben falten.
Das spart Platz in der Garage und erleichtert den Trans-
port. Doch dadurch fallen auch die Biigel deutlich schmaler
aus, damit sie nicht seitlich {iber die nach oben geklappten
Schienen tiberstehen und so das geringe Packmal zunich-
temachen. Der negative Effekt: weniger Klemmoptionen
am Rahmen. Bei Atera, Eufab, MFT und Thule merkt man
das besonders deutlich. Gerade beim zweiten Bike bleibt
haufig nur noch das Unterrohr als mogliche Position, oder
man muss das Rad so weit versetzen, dass es entweder fast
von der Schiene rutscht oder die Rastbdnder nicht mehr
ausreichen, um die Laufrader zu fixieren.

ITALIEN - NEUE REGEL
ZUR WARNTAFEL

Nach einigem juristischen Hin und
Her hat Italien die Warntafel-Pflicht
abgeschafft. Fahrrader, die auf einem
Trager auf der Kupplung montiert
sind, miissen nicht mehr mit einer
Warntafel gekennzeichnet sein, sofern
der Triger ein Wiederholungskenn
zeichen und eine eigene Beleuchtung
aufweist. Achtung: Fiir Fahrradtrager
an der Heckklappe gilt die neue
Regelung nicht!

Stichwort Stiitzlast

Auch das Gewicht Ihrer Bikes spielt bei der Anschaffung
des Fahrradtrigers eine Rolle. Addiert man beide Bikes mit
dem Gewicht des Trégers, kommen schnell mal 65 Kilo
und mehr zusammen. Ein kurzer Blick in die Bedienungs-
anleitung Ihres Fahrzeugs zeigt dann, ob sich das mit der
zuldssigen Stiitzlast Threr Anhdngerkupplung ausgeht. Be-
sonders knapp wird es, wenn man zusétzlich eine optio-
nale dritte Schiene montiert. Bis auf BuzzRack und Uebler
bieten alle Modelle im Test diese Moglichkeit. In der Regel
sind die Zusatzschienen aber weder fiir E-Bikes noch fiir
besonders groRe Radstinde ausgelegt und eher fiir den
Transport von Kinderrddern gedacht.

Als besonders praktisch haben sich im Test tbrigens
Greifarme erwiesen, die sich leicht vom Bligel 16sen — bei
den neuen Haltern von Thule geht das sogar mit einer Hand
—und dann an passender Stelle am Biigel wieder ansetzen
lassen. BuzzRack 1ost das Problem besonders clever mit
einem zwischen den Schienen platzierten Biigel. Hier be-
schrinkt lediglich der geringe Klemmdurchmesser von nur
60 Millimetern. Den eigenwilligen Gelenkarm des MFT-Tré-
gers durch den Rahmen zu fddeln ist dagegen eine Kunst fiir
sich, Und so wird fiir manchen die Reise schon zum Gedulds-
spiel, bevor er sich iiberhaupt in die Schlange am Brenner
eingereiht hat.
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Laderampe: Fiir die meisten Fahrradtrager gibt
es inzwischen faltbare Auffahrtsschienen.

Bei E-Bike-Gewichten von weit iiber 20 Kilo keine
schlechte Investition. Die Preise starten je nach
Hersteller bei etwa 50 Euro.

MYBIKE: Wie oft sollte wahrend einer Fahrt
die Befestigung des Fahrradtragers iiber-
priift werden, und worauf sollte dabei be-
sonders geachtet werden?

LUCA: Eine erste Priifung vom Sitz auf der
Anhéngerkupplung, Spannriemen, Hal-
tearmen und ein Check der Beleuchtung
sollte nach zehn bis zwanzig Kilometern
erfolgen, danach vor jeder erneuten
Fahrt. RegelmédRig sollte anschliefend
etwa alle 100 bis 200 Kilometer ein Check
erfolgen, insbesondere bei langeren Stre-
cken. Es ist wichtig, regelméRig sicherzu-
stellen, dass Trdger und Rader fest sitzen,
keine Teile locker oder Anzeichen von
Verschleif? vorhanden sind.
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SINNVOLLES ZUBEHOR

Zuwachs: Lasst sich der Fahrradtréger um eine
Schiene erweitern, kann man spontan auch mal
einen weiteren Gast mit auf Tour nehmen,
Achtung: Die Zusatzschienen sind bei der zuldssi-
gen Traglast meist etwas geringer ausgelegt. Prei-
se: ab ca. 100 Euro.

UbermaR: GroRe Akkus bedingen hiufig auch
wuchtige Unterrohre, Nicht alle Greifarme sind auf
solche UbermaRe ausgelegt. Toll, wenn sich die
Halter tiber ldngere Ratschenbdnder an die iiberdi-
mensionierten Rohrdurchmesser anpassen lassen.
Gleiches gilt fiir die Rastbander an den Laufradern.

»ANDERE LANDER,

ANDERE REGELN*

INTERVIEW Matthias Borchers

Gibt es Hinweise oder Faustregeln, wie man
sicherstellt, dass die Kupplung die zusétzli-
che Belastung dauerhaft tragen kann, ochne
Schaden zu nehmen?

Die Kupplung darf die Last tragen, die fiir
den Fahrradtrdger und die Fahrrader vor-
gesehen ist; diese betrdgt in der Regel 75
Kilogramm und kann je nach Fahrzeug-
modell und Kupplung variieren. Informa-
tionen hierzu sind im Fahrzeughandbuch
oder auf dem Typenschild der Kupplung
zu finden. Achten Sie darauf, dass die
Kupplung sauber bzw. fettfrei ist und kei-
ne Abnutzungserscheinungen aufweist.
Bei Uberlastung kann es zu Schiden an
Kupplung und Fahrzeug kommen. Dane-
ben konnen im Extremfall unbeherrsch-
bare Fahrsituationen eintreten.

Wer mit Radern auf dem Fahrradtrager verreist, sollte auf ein
paar Dinge achten. Was das fiir die Ladungssicherung bedeutet
und welche Regeln auf der StraBe gelten, beantwortet Katharina
Luca, Unternehmenssprecherin beim ADAC, Miinchen

Gibt es in Deutschland oder der EU gesetzli-
che Vorgaben zur maximalen Geschwindig-
keit von Autos mit einem Fahrradtrager?

In Deutschland und der EU gibt es keine
gesetzlichen Geschwindigkeitsbegren-
zungen fiir Fahrzeuge mit einem Fahrrad-
trdger, die sich explizit auf die Trdger be-
ziehen. Allerdings gilt folgender wichtige
Hinweis: Herstellerangaben beachten!
Viele Hersteller von Fahrradtriagern emp-
fehlen eine reduzierte Geschwindigkeit,
héufig 130 km/h, besonders, wenn der
Trdger montiert und die Fahrrdder aufge-
laden sind.

Unter welchen Umsténden ist ein zusatzli-
ches Kennzeichen fiir den Fahrradtrager
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erforderlich, und welche Vorschriften gel-
ten dabei?

Ein zusdtzliches Kennzeichen fiir den
Fahrradtriger ist erforderlich, wenn das
Kennzeichen des Fahrzeugs nicht mehr
sichtbar ist, etwa weil der Trager und/
oder die Fahrrader die Sicht auf das Num-
mernschild verdecken. Sinnvoll ist ein
Wiederholungskennzeichen, das am Fahr-
radtrédger dauerhaft montiert ist.

Welche besonderen Regelungen oder Ein-
schrankungen gelten fiir Fahrzeuge mit
montierten Fahrradtrédgern bei der Nutzung
von Fahren?

Fiir den Transport von Fahrzeugen mit
montierten Fahrradtrdgern auf Fihren
gelten hiufig spezifische Regelungen und
Sicherheitsvorschriften: Einige Fihrge-
sellschaften verlangen, dass der Fahrrad-
tréger vor dem Verladen abgenommen
wird, um die Stabilitdt und das sichere
Verstauen auf dem Fahrzeugdeck zu ge-
wihrleisten. In manchen Fillen wird fir
den Transport des Fahrradtrdgers oder
der Fahrrédder eine zusdtzliche Gebihr er-
hoben, oder es fallen extra Kosten an auf-
grund der grofleren Fahrzeuglange. Ach-
ten Sie darauf, dass die Gesamthdhe Ihres
Fahrzeugs mit montiertem Trager die
méogliche Begrenzung der Fahre nicht
tiberschreitet.

Welche MaBBnahmen empfehlen Sie, um
Fahrréder und den Fahrradtrager selbst vor

Angriffsfliche: Die ClickTop-
Transporthilfe von Yakima ist
eigentlich gedacht fiir unkon-
ventionelle Rahmenformen oder
Tiefeinsteiger. Aber auch fiir den
Transport sensibler Carbon-Bikes
ist diese Art der Befestigung ei-
ne schonende Alternative. Die
Stange wird zwischen Vorbau
und Sattelstiitze geklemmt und
dient als Ansatzpunkt fiir den
Greifarm. Preis: 39 Euro.

Diebstahl zu schiitzen, insbesondere bei
ldngeren Pausen oder Ubernachtungen?
Zum Schutz des Fahrrads und des Fahr-
radtridgers empfiehlt der ADAC die Ver-
wendung von hochwertigen Fahrrad-
schlossern, die am Trager und nicht nur
am Rad befestigt sind. Ein abschlieSbarer
Trager und eine zusdtzliche Diebstahlsi-
cherung fiir den Trager selbst konnen das
Risiko verringern. Wenn moglich, vermei-
den Sie lingere Pausen, bei denen der Trd-
ger und die Fahrrader unbeaufsichtigt
bleiben. Bei Ubernachtungen sollte das
Fahrzeug in einem gesicherten Bereich
abgestellt werden.

Gibt es spezifische Vorschriften oder Sicher-
heitsaspekte, die gerne mal iibersehen wer-
den, wie beispielsweise die maximale Brei-
te oder das Uberstehen der Fahrréder?
Einige oft {ibersehene Vorschriften und
Sicherheitsaspekte sind beispielsweise,
dass das Fahrzeug mit Trager und Fahrra-
dern eine maximale Breite von 2,55 Me-
tern nicht {iberschreiten darf, da es sonst
als breites Fahrzeug gilt. Wenn die Fahr-
rdder iiber das Fahrzeugheck hinausra-
gen, milssen sie ordnungsgemdf gesi-
chert und mit einer Kennzeichnung (z. B.
Warntafeln) versehen werden, um eine
Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer
zu vermeiden. Stehen die Fahrrader so
weit iiber, dass der erlaubte Uberstand zu
den Schlussleuchten am Hecktrager iiber-
schritten wird, wire in solchen Féllen
eine zusdtzliche Beleuchtung erforder-

Schonhaltung: lhre Robustheit haben Carbonfelgen
natiirlich ldngst bewiesen, aber unschdne Kratzer
machte man den teuren Rundlingen nicht zumuten.
Daher sollten die Ratschenbander immer mit Fel-
genschonern bestiickt sein, Die gibt es nahezu bei
jedem Hersteller fiir wenige Euro.

lich. Allerdings gibt es am Markt kaum
Produkte, die sich einfach montieren las-
sen und sich problemlos in die bestehen-
de Fahrzeugelektronik integrieren lassen.

Was gilt es sonst noch zu beachten?
Viele Nutzer schiitzen ihre Fahrrider mit
Abdeckplanen vor Schmutz und Wasser.
Dabei entstehen regelrechte ,Fallschir-
me* am Heck, die durch den Fahrtwind
erhebliche Krifte entwickeln konnen.
Diese zusédtzliche Windlast kann die Be-
lastungsgrenzen der Konstruktion
schnell iiberschreiten — mit potenziell ge-
fahrlichen Kettenreaktionen.

Welche Unterschiede in den Vorschriften
fiir Fahrradtrager gibt es zwischen Deutsch-
land und anderen européischen Landern,
die Reisende beachten sollten?
Grundsitzlich empfiehlt es sich, sich iiber
die geltenden Regelungen im Reiseland
vor Reiseantritt zu informieren. Hier ein
paar wichtige Beispiele: In Frankreich
miissen Fahrrédder, die iiber das Fahrzeug-
heck hinausragen, zusdtzlich mit roten
Wwarntafeln gekennzeichnet werden, in
Italien gibt es keine spezifischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen fir Tréger,
jedoch sollte die maximale Breite von
2,55 Metern auch hier nicht iiberschritten
werden und in Osterreich ist — wie in
Deutschland - ein zusatzliches Kennzei-
chen fiir den Fahrradtridger erforderlich,
wenn dieser die Sicht auf das Fahrzeug-
kennzeichen verdeckt.
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DIE WICHTIGSTEN

DETAILS
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UmschlieRend: Greifarme mit
Rastbéndern sind schonend zu
Carbon und fixieren auch volumi-
ndse Rohre sicher. Die neuen Thu-
le-Greifer setzen hier die
Benchmark.

Erleichternd: Uebler und Yakima
verzichten auf einen Klemmhe-
bel. Klappt man ihre Schienen
nach unten, werden die Trager
automatisch an der Kupplung
fixiert.

Handlich: Die Schienenenden
von Eufab, MFT und Thule for-
men einen Griff. Damit lassen
sich die schweren Triiger recht
bequem iiber langere Strecken
tragen.

Umstandlich: Der Klappmecha-
nismus beim BuzzRack muss
per Hand entriegelt und bedient
werden, Alle anderen Hersteller
setzen auf ein praktisches FuB-
pedal.

Scharfkantig: An der Alu-Auf-
nahme fiir die Zusatzschiene
beim Eufab kann man sich
schnell mal die Finger verletzen.

ATERA

Genio Pro Advanced

Preis 969 Euro
Info atera.de

Gewicht / StaumaB'
21,3kg/70x38x65cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg /30 kg / optional

Radstand max. / Reifenbreite max.'
128,5cm /2,8 Zoll

Schienenabstand' / Rohrdurchmesser

21 ¢cm/ max. 80 mm

Besonderheiten Schienen schwenken nach
innen; geringer Schienenabstand; VW-Bus-ge-
eignet

Montage (30 %)
TYYYYY) 1,5
Handling (40 %)
IITYY 3,0

Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
000000 2.1

Gewicht / Transport (20 %)
11} 3,7

Gesamtnote 2 ,6

Extrem schwerer und stabil konstruierter
Trager mit unndtig verspieltem Handling.

Die schwenkenden Schienen schiitzen die
Lichtleiste, formen aber keinen guten Griff. Der
Genio punktet mit leichter Montage auf der
Kupplung, schwachelt aber beim Handling:
umstindlich versetzbare Greifer, hakelige
Rastbdnder, wenige Klemmpositionen. Lange
Radstande und volumindse Rohre lassen sich
nur mit den optionalen, langeren Rastbandern
fixieren. Top: Abklappwinkel auf 85 Grad
erweiterbar.

1 gemessene Werte
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BUZZRACK
Scorpion Lite2

Preis 449 Euro
Info buzzrack.com

Gewicht / StaumaB’

17,5kg/70x 43 x 69,5 cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg /30 kg / nein

Radstand max. / Reifenbreite max.’

138 cm /3,9 Zoll

Schienenabstand' / Rohrdurchmesser

30 cm/ max. 60 mm

Besonderheiten mittiger, hdhenverstellbarer
Biigel; extrabreite Schienen

Montage (30 %)

2,8
Handling (40 %)
TITIYY 2,0
Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
POOO P 2,1
Gewicht / Transport (20 %)
i 3,0

2,4

Gesamtnote

Glinstiger Trdger mit cleveren Details. Der mit-

tig platzierte und hohenverstellbare Biigel er-
maglicht viele Klemmpositionen und schafft
Platz fiir alle méglichen Arten von Fahrradern.

Lange Radstdnde und fette Reifen stehen eben-

so sicher wie kompakte Gravelbikes. Nur volu-
mindse oder kantige Rohre packen die Greifer
nicht. Etwas aufwendiger in der Erstmontage,

zudem ist die Klemmung auf der Kupplung ge-

wohnungsbediirftig. Kein richtiger Tragegriff,
ansonsten ein echter Preistipp.

Preis 670 Euro
Info eufab.com

Gewicht / StaumaR’

19,6 kg /74 x30x 70 cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg / 30 kg / optional

Radstand max. / Reifenbreite max.'
136,5cm /2,9 Zoll

Schienenabstand' / Rohrdurchmesser
23¢m/max. 115 mm

Besonderheiten verschiebbare Radschuhe;
Tragegriff; Ratschen mit Uberrastschutz;
VW-Bus-geeignet

Montage (30 %)

JI1111 1,3
Handling (40 %)

20000@ 1,8
Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
POOSOBE 1.4
Gewicht / Transport (20 %)

200 2,2

1,7

Mit einer Spannweite wie ein Kondor trans-
portiert der Eufab selbst lingste Radstande.
Super sind die versetzbaren Radschuhe. Alle
Rastbander sind metallverstarkt, gummiert
und reichen auch fiir fette Reifen oder volu-
mindse Unterrohre. Neben der soliden Ver-
arbeitung gefallen vor allem der lange
Klemmhebel, der Tragegriff und die Bus-
taugliche Abklappfunktion. Kleines Manko:
Der Biigel bietet wenige Klemmpositionen,
das Versetzen der Greifer ist umstandlich.
Teils etwas scharfkantig.

Gesamtnote
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MFT
Compact 2e+1

Preis 411,76 Euro
Info mft.systems

Gewicht / StaumaB’

17,1 kg /73 x 24 X 65 cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg /30 kg / optional

Radstand max. / Reifenbreite max.'

130cm / 4 Zoll

Schienenabstand' / Rohrdurchmesser

24 ¢cm / max. 80 mm (erweiterbar)
Besonderheiten Tragegriff; Greifer mit Uber-
rastschutz; LED-Beleuchtung

Montage (30 %)

00866 2,3
Handling (40 %)

20¢ 3,4
Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
TYIIY 2,6
Gewicht / Transport (20 %)

100600 ¢ 17

2,7

Der kompakte MFT ist am Tragegriff leicht zu
transportieren. Gewshnungshediirftig sind die
eigenstandige Klemmung an der Kupplung
und die Gelenk-Greifer. Sie ermdglichen zwar
viele Positionen, sind aber umsténdlich im
Handling und wenig robust, Lange Radsténde
und dicke Rohre packt der MFT nur mit ldnge-
ren Rastbandern (optional erhéltlich). Gravel-
bikes gehen wegen der fixen Radhalter teils gar
nicht. Die Schienen bieten wenig Spielraum.
Keine Ratschenfunktion an den Radhaltern,
wenig wertig verarbeitet.

Gesamtnote

1 gemessene Werte
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THULE
EasyFold 3

Preis 950 Euro
Info thule.com

Gewicht / StaumaR’
18,1kg/70x31x81cm
Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg / 30 kg / optional

Radstand max. / Reifenbreite max.’

137 cm /2,75 Zoll

Schienenabstand' / Rohrdurchmesser
24,4 cm / max. 100 mm

Besonderheiten Tragegriff; einhdndig ab-
nehmbare Greifarme

Montage (30 %)
P @ 1,3
Handling (40 %)
) @ 1,6
Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
POOE 1,7
Gewicht / Transport (20 %)
: 2,2

1,6

Dickschiff fir dickes Budget. Dafiir ist der Thule
untibertroffen in Sachen Verarbeitung, Konst-
ruktion und Handling. Wie ein Schmetterling
entfaltet er seine Schienen samt Kennzeichen-
Halter. Er bietet Platz fiir alle Arten von Rédern
- egal ob lang oder kurz, dicke oder diinne
Rahmen. Die neuen Greifer sind perfekt be-
dienbar und einhéndig versetzbar, alle Rast-
bander laufen geschmeidig und lassen sich
leicht l6sen. Klemmhebel, Stecker sowie die
Ratschen sind gut erreichbar positioniert.
Clever: der Tragegriff in den Schienen.

Gesamtnote
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UEBLER
i21Z60

Preis 887 Euro
Info uebler.com

Gewicht / Staumaf3'

13,9kg /61 x20,5x69cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg /30 kg / nein

Radstand max. / Reifenbreite max.’
130cm /2,9 Zoll

Schienenabstand’ / Rohrdurchmesser

24 cm/max. 115 mm

Besonderheiten kompakt faltbar; einfache
Klemmung ohne Hebel

Montage (30 %)

1,3
Handling (40 %)
2,1
Ausstattung / Verarbeitung (10 %)
2,2
Gewicht / Transport (20 %)
1.2

1,7

Die simple Konstruktion des i21 spart Gewicht
und erméglicht kleinstes Staumal. Trotzdem ist
der Uebler stabil und wertig verarbeitet. Er ldsst
sich spielend auf die Kupplung setzen und
klemmt durch Abklappen der Schienen - cle-
ver! Dank des breiten Biigels und leicht versetz-
barer Greifer fasst der Uebler auch komplizierte
Rahmenformen. Nur fiir sehr lange Radstdande
fehlt etwas Spielraum — langere Rastbander
gibt es optional. Die konischen Schienen pas-
sen fiir nahezu alle Reifenbreiten.

Gesamtnote
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Security Tech Germany

YAKIMA
JustClick Evo 2

Preis 739 Euro
Info de.yakima.com

Gewicht / StaumaR’
17,8kg/99x29x77 cm

Zuladung max. / pro Bike / 3. Bike

60 kg / 30 kg / optional

Radstand max. / Reifenbreite max.’

125 em (134 cm 1. Schiene) / 2,7 Zoll
Schienenabstand' / Rohrdurchmesser
25,5 cm / max. 80 mm

Besonderheiten Schienen und Leuchten
ausziehbar; einfache Klemmung ohne Hebel;
kleine Transportrollen; LED-Beleuchtung

SEHR GUT

Im Test:
19 Fahsrads chibesor

Stiftung  Avseebe ssi02s
Warentest ‘" iestde

Montage (30 %)

Handling (40 %)

Ausstattung / Verarbeitung (10 %)

Gewicht / Transport (20 %)

eamne 2,0 DER TESTSIEGER

Am Yakima gefallen uns besonders die kleinen

Transportrollen und der clevere Klemmmecha- Dieses Schloss treibt Diebe in den Wahnsinn! Das ABUS Granit
nismus — aufsetzen, abklappen, sitzt. Die ho- Super Extreme 2500: Testsieger mit ,,SEHR GUT" (1,2)* —
henversetzten Schienen lassen sich ausziehen
und schaffen Platz auf dem Tréger. Lange Rad-
stande passen aber nur auf die innere Schiene,
sonst reichen die Rastbander nicht aus. Fette
Reifen (ab 2,5 Zoll) sowie volumindse Rohre
mag der JustClick nicht. Top: leicht versetzbare
Greifer und wertig verarbeitet, dafiir etwas aus- abus.com
ladendes StaumaR.

eshaber Georg

eorg Gri

unschlagbar in Sachen Aufbruchsicherheit. Mehr als
15 Minuten Kampf mit dem Akku-Winkelschleifer, mehrere
Akku-Ladungen, 6 Trennscheiben — und: gescheitert!

| — |
Made in Germany

*Test, Stiftung Warentest, Ausgabe 03/2025



