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TEILE, TEST & TECHNIK

Im Test: Neun Fahrradtrager fiir die Anh'aingberkupplung

Grofler Check am Heck

Bei Qualitat und Preis liegen unsere Kandidaten weit auseinander: Von einfach und

d die sicherste und
n Auto zu transportieren

wackelig bis zur innovativen Ingenieurskunst war im Feld alles vertreten

Text & Fotos: Ingo Effing

ie schonste Radtour beginnt

meist nicht direkt vor der Haus-

tiir. Fahrradtriger losen dieses
Problem. Doch preiswert sind die meisten
Triger nicht und die Qualitdtsunterschiede
enorm. Damit die Fahrridder nicht wie wild
im Riickspiegel tanzen und die Fahrt vor der
Tour zum Nervenkitzel wird, sollte beim
Kauf einiges beachtet werden. Wie war das
mit Stiitzlast und Zuladung? Ist der Triger
tiberhaupt fiir E-Bikes zugelassen? Und reicht
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auch ein giinstiges Modell fiir gelegentliche
Fahrten?

Wir haben neun Kupplungstrager fiir
zwei bis drei Fahrrider getestet. Einige las-
sen sich mit zusétzlicher Schiene auf drei
oder sogar vier Rader erweitern. Beachtliche
570 Euro trennen den giinstigen Eufab Crow
Plus (250 Euro) unc/irdéh teuersten Tréager im
Testfeld, den Thule EasyFold XT3, der mit
stattlichen 820 Euro zu Buche schligt. Die
Qualitatsunterschiede sind allerdings auch

gewaltig: Prizise gefriste Aluminiumprofi-
le stehen gegen verschweifite Vierkantrohre,
eine durchdachte Handhabung gegen listi-
ges Gefummel. Bei den giinstigen Modellen
im Test muss man teilweise deutliche Abstri-
che hinnehmen. Bei Fischer stehen die Réder
auf weichen Kunststoffschienen, die spiirbar
nachgeben, vor allem der lange ProlineEvo 3
bewegt sich unterwegs bedenklich. Der
Testsieger von Uebler wiegt nur 13,4 Kilo.
Er lasst sich bequem mit einer Hand tragen,



iiberzeugt mit einfacher Handhabung und
sicherem Halt trotz Leichtbauweise.

Auch wer den Fahrradtriger nur selten
nutzt, sollte sich iiberlegen, ob das scheinba-
re Schnédppchen tatsdchlich auch preiswert
ist. Fiir den einfachen Fischer ProlineEvo
sind immerhin 349 Euro fillig. Gut 100 Euro
tiefer in die Tasche gegriffen, liegen bereits
der Oris Traveller II (ohne Fixmatic) und der
Eufab Premium TG im Budget, die beide, so-
wohl von der Handhabung, als auch von der
Verarbeitungsqualitit, in einer anderen Liga
spielen. Der ebenfalls erschwingliche Eufab
Crow Plus schaftt in puncto Stabilitit zwar
den Anschluss an die Testspitze und ist un-
term Strich sogar der numerische Preis-Leis-
tungs-Sieger, aber angesichts des enormen
Qualitatsunterschieds haben wir das Siegel
dem - unserer Einschdtzung nach - preis-
werteren Eufab Premium TG verliehen.

Zuladung und Stiitzlast

Vor dem Kauf eines Fahrradtrigers sollte
unbedingt iberpriift werden, ob Fahrzeug
und Kupplung der Last aus Trager und Fahr-
rdadern auch gewachsen sind.

Das Gewicht, mit dem der Tridger oder
auch die Deichsel eines Anhédngers auf den
Kugelkopf der Kupplung driickt, wird Stiitz-
last genannt. Welche Last im Einzelfall zu-
lassig ist, kann im Fahrzeugschein nachge-
lesen werden. Je nach Fahrzeugtyp - vom
Kleinstwagen bis zum schweren Geldnde-
fahrzeug - konnen das zwischen 40 und
175 Kilo sein. Auch die Kupplung selbst ist
mit einer Angabe zur maximalen Stiitzlast
versehen, in der Regel liegt diese aber iiber
dem Wert des Fahrzeugs. Grundsitzlich gilt
immer der niedrigere Wert. Kann die Kupp-
lung 80 Kilo tragen, das Fahrzeug aber nur
60, diirfen Fahrradtrager samt Rédern nicht
schwerer sein als 60 Kilo.

Die Zuladung, also die Fahrrider plus
das Eigengewicht des Tragers, ergibt die tat-
sachliche Stiitzlast.

Ein Rechenbeispiel: 2x E-Bike mit je 24 kg
[ohne Akku) + 20 kg Radtrager = 68 kg

Damit wire eine maximale Stiitzlast von
60 Kilo schon iiberschritten. Es lohnt sich
also, vor dem Kauf einmal nachzurechnen
und auf ein geringes Tragergewicht zu ach-

ten. Die Unterschiede konnen erheblich sein:
Das Eigengewicht der Zweier-Trager liegt im
Test ganze acht Kilo auseinander. Mochte
man mehrere E-Bikes transportieren, kann
am Ende das Gewicht des Trégers den Un-
terschied machen.

Einige Hersteller werben mit Symbolen,
die eine Eignung fiir E-Bikes bescheinigen
sollen. Solche Angaben sind eher Marke-
ting. ODb sich ein Trager fiir schwere E-Bikes
eignet oder nicht, ist einzig und allein eine
Frage des Gewichts. Ein Priifzeichen oder
Ahnliches gibt es nicht.

Tempo und Befestigung

Auch ein offizielles Tempolimit fiir Fahr-
radtréger gibt es nicht, alle Hersteller geben
allerdings eine Hochstgeschwindigkeit an,
die nicht iiberschritten werden sollte. Im
Testfeld meist 130 Kilometer pro Stunde,
Oris und Fischer geben 120 an. Bei hoher
Geschwindigkeit steigt grundsatzlich die
Gefahr, dass sich Befestigungen auf Dauer
losriitteln. Die sorgfaltige Sicherung der Ré-
der gehort daher zum Pflichtprogramm vor
jeder Fahrt.

Der lange Radstand unserer Réder
war im Test unproblematisch, die 2,6 Zoll
Mountainbike-Reifen konnten von den
Radstoppern (Oris und Eufab Premium) er-
wartungsgemdfd nicht schliissig aufgenom-
men werden. Diese Modelle eigenen sich
nur fiir Mountainbikes ohne extragrofle
Plus-Bereifung. Grundsatzlich machten die
verstellbaren Stopper im Test aber eine gute
Figur und hielten die Rader noch einen Tick
sicherer auf der Schiene. Bei den Abstands-
haltern dominieren Modelle mit klassischer
Schraubklemmung. Diese Greifer stofSen bei
Fahrrddern mit ungiinstiger Rahmengeome-
trie an Grenzen. E-Bikes mit tiefem Einstieg
und dickem Unterrohr sind beispielsweise
problematisch, hier bleibt meist nur die Sat-
telstange als Angriffsfliche. Bei mehreren
Rédern kann das Aufladen zum Puzzlespiel
werden. Sehr vorteilhaft sind abnehmbare
Halter, die nachtraglich durchgesteckt wer-
den kénnen. Dank Schnellverschluss klappt
das bei Atera am besten, nur bei Fischer geht
es gar nicht. Die Universalhalter mit Zahn-
riemen und Ratsche (Eufab und Atera) »
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Neues Kupplungssystem
FIXAMATIC / FIX4BIKE

Der Hersteller Oris [ACPS Automotive hat ein in-
novatives Befestigungssystem fur die Anhanger-
kupplung entwickelt. Die Kupplung ist unterhalb
des Kugelkopfes am Hals mit zwei Bolzen verse-
hen. Beim Aufsetzen richtet sich der Fahrradtra-
ger an den Bolzen aus und rastet mit einem . Klick”
automatisch ein. Die Vorteile gegenuber einer her-
kommlichen Kupplung: blitzschnelle Befestigung
und Sicherheitsgewinn, da ein fehleranfalliges,
mitunter zeitaufwendiges Ausrichten des Fahrrad-
tragers entfallt. FIXAMATIC heifit das System auf
der Tragerseite, die entsprechende Kupplung mit
den Zapfen wird FIX4BIKE genannt. Einige Modelle
von Mercedes, Opel, Volvo und VW sind ab Werk mit
einer Fix4Bike-Kupp-
lung ausgestattet, ab
Februar 2020 sind ab-
nehmbare Kupplun-
gen zum Nachrusten
auch fur Endkunden
erhaltlich

Die Fix4Bike-
Kupplung hat zwei
seitliche Bolzen
am Hals

Zuladung
+
Eigengewicht
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Die max. Stiitzlast ist in der Zulassungsbeschei-
nigung Teil | im Feld 13 angegeben, hier 80 Kilo

26R-030086
AZ) = max. 30 kg
Stutzlast/D-Wert: Zuladunc

E Kupplungstrager Uebler i2
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75 kg/>6,7kN:  Gan's 60 kg
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MADE IN GERMANY
D-91301 Forchheim, www.uebler. com

Uebler rechnet vor: Bei geringer Stiitzlast von
50 Kilo sind nur 37 Kilo Zuladung méglich
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> greifen grofle Rohre deutlich besser, zudem besteht hier nicht die
Gefahr, dass sie unterwegs abrutschen.

Den Kofferraum geben alle Triger frei. Meist per Fufipedal aus-
gelost, lassen sie sich um etwa 60 Grad abklappen. Die mitgelieferte
Verldngerung bei Atera vergroflert den Winkel auf 80 Grad, um tiefe
Heckklappen am Camper zu 6ftnen.

Kupplungstriger sind grundsatzlich die sicherste und bequemste
Art, Fahrrader am Auto zu transportieren. Im Vergleich zu Dachtrégern
und aufgesetzten Heckklappentrégern lassen sie sich einfacher beladen
und stellen die Rdder weniger in den Fahrtwind. Der Transport auf dem
Dach erhoht den Spritverbrauch deutlich, die Fahrrader stehen weniger
kippstabil und bei unbedachter Einfahrt in die Garage oder durch ein
niedriges Tor heif$t das nichste Reiseziel: Werkstatt. —

So haben wir getestet

Alle Fahrradtrdger wurden bei den Herstellern zum Test angefordert. Ge-
fragt waren Kupplungstrager fir zwei bis drei Fahrrader. Ein Preisrahmen
wurde nichtvorgegeben. Die Trdger wurden in den Kategorien Ausstattung,
Handhabung und Sicherheit mit insgesamt 20 einzelnen Kriterien bewertet.
In der Kategorie Ausstattung haben wir 25 Punkte vergeben. Hier haben
wir Material und Verarbeitung bewertet, den Lieferumfang, die Moglichkeit
der Erweiterung sowie die Erstmontage und den Abklappmechanismus. Die
Handhabung macht den gréBten Teil der Testnote aus. In dieser Kategorie
stand die Alltagstauglichkeit im Vordergrund, 65 Punkte waren hier még-
lich. Die Trager wurden von verschiedenen Testpersonen an der Kupplung
befestigt und mit unterschiedlichen Fahrradern beladen. Ein Touren-Pede-
lec, ein E-MTB mit 2,6-Zoll-Bereifung und ein langes Mountainbike mit gro-
Ben 29-Zoll-Laufradern mussten aufgenommen werden. Bewertet wurden
hier zehn Kriterien, von der Montage am Kupplungskopf tiber Eigengewicht
und Transport der Fahrradtrager bis hin zu Details wie der Halterung fir
den Stecker. In der Kategorie Sicherheit haben wir 25 Punkte vergeben.
Hier haben wir mit maximal zwélf Punkten fir die Stabilitdt bei Fahrt die
hochste Einzelpunktzahl vergeben. Insgesamt waren 115 Punkte méglich,
- die Testnote 1,0 gab es fiir 85 Prozent der Gesamtpunktzahl.
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(max. 25) 7
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Alle Trdger im Test lieflen sich abklappen. Grofie Heckklappen am Camper

oder Transporter lassen sich ab 80 Grad Abklappwinkel 6ffnen
? —— s,

* Herstellerangabe

FAHRRADTRAGER

Uebleri 21 622,00 Euro

Eigengewicht 13,4 kg

Anzahl Fahrrader p

Erweiterbar nein

60 kg

118 x 69 x 56 cm
60x 23 x60cm

Max. Zuladung
MaBe (BxHxT)
PackmaB (BxHxT)

Max. Reifenbreite* 4,5 Zoll
Max. Radstand* 130 cm
Abstand Schienen 22em

Prézisionsarbeit: Die Alu-Aufnahme
fiir den Kupplungskopf schliefit
beim Klappen automatisch

Am breiten Alu-Biigel ldsst sich das
kompakte Leichtgewicht ganz ein-
fach tragen

Wow, gerade mal 13,4 Kilo Eigengewicht bringt der kompakte i21 von Ue-
bler auf die Waage. Der Leichtbautrager kommt weitestgehend ohne Stahl
aus, selbst die Aufnahme fur den Kupplungskopf wurde aus einem soliden
Alu-Block gefrast. Der Trager wird hochkant mit der Aufnahme auf den
Kupplungskopf geschoben und verriegelt automatisch, indem er um 90
Grad in die Waagerechte geklappt wird. Angenehm leichtgéngige Schnell-
spanner fixieren den breiten Bigel, der viel Spielraum fur die Montage der
Abstandshalter bietet. Montiert und einsatzbereit in-wenigen Sekunden,
ist deri21 trotz Leichtbauweise kaum aus der Ruhe zu bringen und punk-
tet sich durch alle Bewertungskategorien zum Testsieg!

Fazit: Stabiler Leichtbautrager mit einfacher Handhabung und pfiffigem
Schnellverschluss.

Bewertung

© Ausstattung 0000 e
Handhabung 0000 = 1/20
Sicherheit 0000 iRADtouren
Preis/Leistung 0000 | Note: 1,1
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